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Planfeststellung fiir den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden im Verlauf
der BAB 45 mit 6-streifigem Ausbau in der Gemarkung Sechshelden der
Stadt Haiger einschlieBlich 1. Planédnderung

Durchfiihrung des Erdrterungstermins

Anlage:
Erwiderung von Hessen Mobil Dillenburg zu Ihrer Einwendung/Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie haben im Anhérungsverfahren zu dem o.g. Bauvorhaben eine Einwen-
dung/Stellungnahme abgegeben.

Es wird ein Erdrterungstermin durchgefihrt.

Der Termin findet beginnend am

Montag, den 25. M&rz 2019, ab 9.30 Uhr
im Dorfgemeinschaftshaus Sechshelden,
DillstraRe 37 in 35708 Haiger-Sechshelden statt.

Der Erérterungstermin wird am Dienstag, den 26. Mérz 2019 ab 9.30 Uhr am gleichen
Ort fortgesetzt. Einlass ist an beiden Tagen ab 8.30 Uhr.

Zweck des Erérterungstermins ist u. a. die erhobenen Einwendungen und Stellung-
nahmen mit den Beteiligten sowie den Betroffenen zu besprechen, diese uber die
vorgesehenen MalRnahmen naher zu unterrichten und nach Méglichkeiten einer Eini-
gung zu suchen.
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Folgender voraussichtlicher Ablauf ist vorgesehen:

vormittags nachmittags

Montag, den

25, Marz 2019 | Behdrden und Stellen Gleichlautende Einwendungen der Biirger-

initiative MuT e. V.

Dienstag, den

26. Mirz 2019 Private Einzeleinwender/innen Fortsetzung mit privaten Einzeleinwendern

Die Teilnahme am Erérterungstermin ist Ihnen freigestellt.

Zur organisatorischen Planung wird um Anmeldung bzw. Absage gebeten (telefo-
nisch, per E-Mail/FAX oder auf dem Postweg).

Zusatz fUr die Burgerinitiative MuT e. V.
Bitte teilen Sie mir die ungefahre Teilnehmerzahl der Personen mit, die am Montag,

den 25. Marz 2019 an der Erérterung anwesend sein werden.

Die Vertretung durch eine/n Bevollméchtigte/n ist moglich. Diese/r hat ihre/seine Be-
vollméchtigung durch eine schriftliche Vollmacht nachzuweisen und diese zu den Ak-
ten der Anhdrungsbehérde zu geben.

Der Erorterungstermin ist nicht 6ffentlich. Aus diesem Grund miissen Sie sich aus-
weisen kénnen bzw. dieses Einladungsschreiben im Original

mitbringen.

Bei lhrem Ausbleiben kann auch ohne Sie verhandelt werden.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass das Fernbleiben vom Eror-
terungstermin keine nachteiligen Rechtsfolgen fiir erhobene Einwendun-
gen/Stellungnahmen hat. Diese behalten im weiteren Verfahren ihre Giiltigkeit. Eine
abschlieRende Bewertung und Entscheidung tber diese Einwendun-
gen/Stellungnahmen erfolgt im Planfeststellungsbeschluss.

Kosten, die Ihnen durch die Teilnahme am Erérterungstermin oder durch die Vertre-
terbestellung eventuell entstehen, werden nicht erstattet.

Die Erwiderung von Hessen Mobil auf die von lhnen vorgetragenen Bedenken in lhrer
Einwendung/Stellungnahme ist zu lhrer Unterrichtung beigefuigt.

Mit Beendigung des Erérterungstermins ist das Anhérungsverfahren abgeschlossen.

Mit freundlichen GruRRen
Im Auftrag

gez.

Viereck

Dieses Dokument habe ich in der Hessischen eDokumentenverwaltung (HeDok) elektronisch
schlussgezeichnet. Es ist deshalb auch ohne meine handschriftliche Unterschrift gliltig.




Hessen Mobil
Dezernat Planung und Bau A 45

Datum 17.01.2019

Planfeststellungsverfahren fir den Ifd. Nr. P 135

Neubau der A 45, Talbriicke Sechshelden von Bau-km 0+112 bis Bau-km 2+286 in den
Gemarkungen Sechshelden (Stadt Haiger).

Erwiderung zu der Stellungnahme des Herrn Rainer Buhl (Vertreter der Birgerinitiative MuT)
sowie weiteren 601 Einwender als Mitunterzeichner des Schreibens von Herrn Rainer Buhl vom
08.11.2018

Die Beteiligten Herrn Rainer Buhl u.a. werden von der BaumaRnahmen durch die Inanspruch-
nahme von Grundstlicken nach dem Grunderwerbsverzeichnis

) nicht betroffen

X betroffen (zusatzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit®)

Die Einwendung steht in Zusammenhang mit einem eingerichteten und ausgeiibten
Betrieb (z.B. mit einem landwirtschaftlichen Betrieb oder einem Gewerbebetrieb)

X nein
L] Ja (zusétzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit®)

Teil A

Im Einzelnen:

Mit Schreiben vom 08.11.2018 wurde das Folgende vorgetragen:

1. 1. PA-1

Einwendungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ,Ersatzneubau Talbriicke
Sechshelden im Zuge der A45 in der Gemarkung Sechshelden® - hier: Einwendungen zum
1. Plananderungsverfahren

Mit meiner Unterschrift erhebe ich als von den vorgenannten BaumaBnahmen betroffener
Burger folgende Einwendungen:

Im Rahmen des 1. Plananderungsverfahrens wurden die Zahlen des Verkehrswachstums
um 30 Prozent nach oben korrigiert. Angesichts der aktuell tatséchlichen
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Verkehrsentwicklung bezweifele ich, dass diese Korrektur ausreichend ist. Insbesondere
die hiermit verbundene zusétzliche Belastung in Bezug auf die Immissionsentwicklung und
damit auf die Belastung der Bevélkerung. Auch die tiberproportionale technische Belastung
des Briickenbauwerks und hiermit verbundener Kosten fir zusatzliche Starkung,
Ertiichtigung, Instandhaltung sowie frilhzeitige Erneuerung durch verstarkte Abnutzung des
neuen Bauwerks sind in den Planungsunterlagen nicht hinreichend beriicksichtigt. Ich
fordere daher eine entsprechende Betrachtung und eine hierauf basierende
Vergleichsdarstellung zu der Tunnelvariante.

Hierzu wird erwidert:

Die Planung des Ersatzneubaus der Talbriicke Sechshelden mit 6-streifigem Ausbau der
A 45 erfolgte auf Grundlage der "Verkehrsuntersuchung 6-streifiger Ausbau der A 45 —
Landesgrenze HE/NW — Gambacher Kreuz" (2012). Diese wurde im April 2016 vom Prog-
nosehorizont 2025 auf den Prognosehorizont fiir das Jahr 2030 fortgeschrieben und dem
Feststellungsentwurf vom Juli 2017 zu Grunde gelegt.

Eine aktuelle Auswertung der Verkehrssituation im Zuge der A 45 zeigte auf, dass die tat-
sachliche Verkehrsentwicklung deutlich (iber der bisher prognostizierten lag. Dies ist unter
anderem auf die anhaltend positive wirtschaftliche Entwicklung des Rhein-Main-Gebietes
mit einem erheblichen Bevoélkerungszuwachs zuriuckzufihren.

Vor diesem Hintergrund erfolgte eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fir den 6-
streifigen Ausbau der A 45 verbunden mit einer Prognose fiir das Jahr 2030 mit Stand Ja-
nuar 2018. Die Ergebnisse dieses Gutachtens wurde im Rahmen des 1. Plananderungs-
verfahrens am 10.09.2018 der Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Konkrete Anhaltspunkte, die an der Richtigkeit des Verkehrsgutachtens oder der darauf be-
ruhenden Verkehrsprognose fir das Jahr 2030 zweifeln lassen mussten, sind weder er-
sichtlich noch vorgetragen. Die Verkehrsprognose 2030 ist auf der Grundlage ausreichend
belastbarer Daten, nach den Regeln der Verkehrstechnik, methodengerecht erstellt worden.
Diese Untersuchung erfilllt die an eine qualifizierte Verkehrsprognose zu stellenden Anfor-
derungen und liefert demnach fiir die vorliegende StraBenplanung plausible Ergebnisse.

Die Auswirkungen der demnach erfolgten und zu erwartenden Verkehrssteigerungen wur-
den im Rahmen der 1. Planénderung in die Planunterlagen (insbesondere Immissionstech-
nische Untersuchungen) eingearbeitet.

Die Planung der Briicke erfolgte gemaR den aktuellen Regelwerken nach europaweit ver-
einheitlichten Normen und den jeweils zugehérigen nationalen Anwendungsdokumenten.
Die StraBen- bzw. Briickenplanung entspricht demnach den straBenbaulichen und verkehr-
lichen Anforderungen und somit dem maRgeblichen Stand der Technik und Baukunst fur
den StralRen- und Briickenbau.

Die vom Einwender angesprochenen Belange werden in den Planfeststellungsunterlagen
hinreichend durch die aktuellen Lastmodelle nach Eurocode (technische Regelwerke far
die Tragwerksplanung) abgedeckt. Eine Kostensteigerung fir zusétzliche Starkung, In-
standhaltung sowie frithzeitige Erneuerung sind demzufolge ausgeschlossen.

Eine weitergehende Betrachtung mit dem Ziel einer erneuten Vergleichsdarstellung zur
,Tunnelvariante® eriibrigt sich somit.
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1.PA -2 Im Zusammenhang mit den steigenden Verkehrszahlen wird in den
Planunterlagen nicht auf die verkehrsgefahrdet erhdhte Auswirkungen der nicht zuldssigen
Unterschreitung einzuhaltender Radienvorgaben der Trassenfuhrung eingegangen. Ich
fordere daher die Anpassung der Trassenfiihrung unter dem Aspekt der fur das erhohte
Verkehrsaufkommen notwendigerweise ebenfalls erhohten Verkehrssicherheit und damit
die Begradigung der Radien.

Hierzu wird erwidert:

Die ausgewahlte Bestandsvariante entspricht allen verkehrssicherheitsrelevanten Anforde-
rungen und stellt einen funktionsgerechten Verkehrsablauf sicher. Dem steht nicht entge-
gen, dass von den Vorgaben der RAA (Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen) durch
Unterschreitung der darin vorgesehenen Mindestradien abgewichen wird. Denn zum einen
handelt es sich bei der RAA um technische Richtlinien, die als Entwurfsgrundiagen einen
Ermessensspielraum enthalten, der bei der notwendigen Abwagung zwischen verschiede-
nen Nutzungsanspriichen und Zielen beachtet werden soll, insbesondere sind ,Abwei-
chungen im Einzelfall méglich* (RAA, Ausgabe 2008: Kapitel 1.2).

Zum anderen sieht die Planung eine Anordnung von Standstreifen in beide Fahrtrichtungen
sowie von hthenmaRig optimierten Schutzeinrichtungen vor. Beides fithrt zu einer Aufwei-
tung des Querschnittes und zu einer deutlichen Verbesserung der Sichtverhéltnisse ge-
geniiber dem Bestand.

Durch die zusatzliche Anpassung der Quer- und Léngsneigungen - entsprechend den gil-
tigen technischen Regelwerken - erfillit die Planung die aktuellen Anforderungen im Hin-
blick auf die Verkehrssicherheit.

Ein weiteres Ziel nach RAA 2008 ist die Einhaltung einer homogenen Streckencharakteris-
tik. Hierzu werden die Radien in den Bereichen der Planung sowie des Bestandes vergli-
chen und die Abschnitte vor und nach dem untersuchten Bereich mit einbezogen. Im ge-
samten Trassenkorridor kann eine Homogenitat der Streckencharakteristik bestétigt wer-
den. Im Bestand, beginnend am westlichen Rand in Héhe des Umspannwerkes bei Haiger
und endend an der Talbriicke Marbach, besteht die Radienfolge R 850, R 900, R 600,
R 700 und R 600. Mit den gewahlten Trassierungselementen konnte somit innerhalb des
Planungsbereiches eine gute Relationstrassierung erzielt werden.

Die Dimensionierung und Ausgestaltung des Vorhabens entsprechen demnach auch im
Detail einer sachgerechten Abwéagung der widerstreitenden Belange.

Die gestiegenen Prognosezahlen aus der fortgeschriebenen Verkehrsprognose fur das Jahr
2030 fuhren diesbeziglich zu keiner geanderten Bewertung.

1.PA-3 Die Planunterlagen enthalten das Vorhaben transparente Larmschutzwénde
auf der Briicke zu installieren. Es wird jedoch nicht erwéhnt, wie die Transparenz mit Blick
auf Verschmutzung, Alterung und mutwillige Beschédigung erhalten werden soll. Ich
fordere daher eine konkrete Festschreibung von Erhaltungsmafnahmen.

Hierzu wird erwidert:
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Zur Funktions- und Bestandssicherung von Briickenbauwerken, aber auch zur Bewahrung
eines sauberen Erscheinungsbildes, wird gemaR dem ,Leistungsheft fur den Strallenbe-
triebsdienst auf BundesfernstraRen”, Leistungsbereich 4, die Talbriicke Sechshelden ein-
schlieBlich der geplanten Larmschutzanlagen gereinigt und instand gehalten.

Zudem wird darauf hingewiesen, dass die Transparenz der Larmschutzwande bei der Er-
mittlung der Beeintrachtigungen aus der Verschattung im Rahmen des Verschattungsgut-
achtens nicht in Ansatz gebracht wurde.

1.PA -4 In den Larmuntersuchungen wird bei der Berechnung der Belastungsgrenzen
der Ist-Larm durch die bestehende Briicke erhdhend auf die Zumutbarkeitsgrenze
angerechnet. Hierin sehe ich eine unzuldssige Benachteiligung, da auch die Ist-Situation
belastend und nicht hinnehmbar fir mich als Ortsbewohner ist. Ich fordere daher den ,Ist-
Larm* nicht als erhdhend fiir die Belastungsgrenzen heranzuziehen.

Hierzu wird erwidert:

Die bestehende Vorbelastung aus dem &ffentlichen StralBenverkehr (Ist-Larm) findet nur in
der schalltechnischen Berechnung zum Bauldarm Berlicksichtigung. Bei der schalltechni-
schen Berechnung zum Verkehrslarm wird die Vorbelastung nicht ermittelt.

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Bauldarm stellt das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) dar. Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemei-
nen als nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen.
Beim Betrieb derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gemal § 22 (1) Nr. 1 und 2
BImSchG sicherstellen, dass schédliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass nach dem Stand der Technik unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche ent-
stehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen (AVV Baulédrm) beurteilt.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (Urteil vom 10. Juli 2012, AZ. 7
A 11.11) ist es zulassig, die maRgeblichen Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm wegen
der im Einwirkungsbereich einer Baustelle vorhandenen tatsachlichen Vorbelastung durch
Verkehrslarm zu erhéhen.

1.PA-5 Im Rahmen der Larmuntersuchung wird u.a. durch die steigenden
Verkehrszahlen auf erhthte Larmbelastungen eingegangen. Inwiefern diese sich bei der
Tunnelvariante auspragen wird nicht dargestelit. Ich fordere daher eine Gegenuberstellung
der Briicken- und Tunnelvariante unter Larmgesichtspunkten.

Hierzu wird erwidert:
Auch bei der "kleinrdumigen Verlegungsvariante" ware eine nicht unerhebliche Anzahl von

Wohngebauden durch Larm betroffen. Die nun erfolgten aktualisierten Berechnungen wuir-
den auch sidlich der Talbriicke zu neuen Betroffenheiten fihren.
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Durch die neue Verkehrsprognose 2030 erhéhen sich die Emissionen (und damit auch die
Beurteilungspegel) im kritischen Zeitbereich Nacht nur marginal um 0,1 bis 0,2 dB(A) (sie-
he Plananderungsunterlagen 17.1, S. 12a). Insofern gibt es keine Anhaltspunkte, dass eine
erneute Variantenabwagung zu einem anderen Ergebnis fuhren wirde.

Die bisherigen Aussagen zum Variantenvergleich behalten somit ihre volle Gultigkeit.

1.PA-6 Als VermeidungsmaBnamen fur den Baularm werden Schallschutzfolien in
Richtung der zu schiitzenden GebZude angeregt. Fir einen effektiven L&rm- und
Schmutzschutz fordere ich jedoch eine komplette Einhausung.

Hierzu wird erwidert:

Um an der angrenzenden Bebauung einen Vollschutz, also die Einhaltung der
projektspezifischen Richtwerte zu gewahrleisten, musste die Baustelle grofraumig mit
einer Einhausung versehen werden. Da sich die Baumaschinen in dieser Einhausung
bewegen miuissten, waren Hohen von bis zu 20 m notwendig. Dies stellt ein massives
Bauwerk dar, welches nach Fertigstellung eines Bauabschnittes abgerissen und an neuer
Stelle wiedererrichtet werden misste. Eine solche MalBnahme wird daher sowohl im
Hinblick auf die daraus resultierenden zusétzlichen Immissionen, als auch in
wirtschaftlicher Hinsicht als nicht zielfUhrend und unverhaltnismaRig angesehen.

Es wird seitens des Vorhabentrdgers zugesagt, dass die erforderlichen passiven
LarmschutzmaBnahmen (Anspriiche dem Grunde nach aus den Verkehrs- und
Bauldrmberechnung) bereits vorgezogen und vor Umsetzung der BaumaRnahme
durchgefiihrt werden. Unter passiven LarmschutzmaRnahmen wird die schalltechnische
Verbesserung der Umfassungsbauteile der Gebaude, insbesondere der Fenster, durch
bauliche MaRnahmen nach der 24. Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung
verstanden. Dadurch wird ein Teil der am starksten betroffenen Wohneinheiten auch schon
wahrend der Bauzeit vor bauldrmbedingten Beeintréachtigungen geschitzt.

1.PA-7 Weiterhin werden Schallschirme aufgrund Lage und Abmessung als nicht
geeignet eingestuft. Gerade bei bodennahen Bereichen sind diese jedoch mdglich,
weswegen ich fur einen effektiven Schall- und Schmutzschutz den Einsatz von
Schallschirmen fordere.

Hierzu wird erwidert:

Die Errichtung mobiler Larmschutzwande wurde von Hessen Mobil tberprift. Da sich die
betroffenen Gebdude etwa 20 bis 25 Meter unterhalb der Fahrbahn befinden, missten
mobile Larmschutzwéande auf Gelandeniveau mehr als diese 20 bis 25 Meter hoch sein,
um tatsachlich wirksam vor Baularm schitzen zu kénnen. Eine solche Konstruktion ist
jedoch technisch und konstruktiv nicht umsetzbar, so dass diese Moglichkeit ausscheiden
musste.

Des Weiteren dauern die Emissionen der bodennahen Bautatigkeiten nur einen kurzen
Zeitraum, da die Bauausfihrung in unterschiedliche Bauabschnitte eingeteilt ist und sich
der Schwerpunkt der Bauarbeiten innerhalb eines Bauabschnittes mit der Zeit verlagern
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